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Como o REPORTO pode amplificar a competividade dos Produtos e Portos
Brasileiros no mercado internacional?

Ao que se refere ao desenvolvimento logistico e investimentos em
desenvolvimento multimodal, o Brasil trds todos os anos novos aportes importantes
para o crescimento do setor, mesmo que, ainda visto como limitados na perspectiva
dos setores privados e até por demais 6rgaos publicos.

Considerando que o Brasil até o0 momento presente, vive o Plano Nacional de
Exportacéo (PNE), no qual tem por objetivo as reducdes de Custo Brasil, dependéncia
tecnoldgica internacional, desburocratizagdo aduaneira e aperfeicoamento nos
regulamentos tributarios. E visivel que empresas de infraestrutura logistica, sejam
essas de fabricacdo férrea, aérea, rodoviaria, implementos, naval, estaleiros e de
outros setores da area logistica como terminais, zonas secundarias, EADIs, armazéns,
carecem de atencdo governamental para novas concessoes, facilidade tributaria e
modernizacao.

Essas acdes sao de grande importancia quando voltamos a analisar que o Brasil
ainda que como pais emergente esté entre as 10 maiores economias do mundo e é
evidente que seja um grande exportador a nivel global.

O Brasil, possui commodities e fabricas de alta performance competitiva,
produtos globais, produtividade igualadvel a outras nacdes e detém de mesma
tecnologia, se ndo melhor, do que hoje presente no exterior, considerando diferentes
setores. O maior impeditivo enfrentado esta da porta para fora das empresas, sendo
de infraestrutura, comércio exterior e novamente complexidade tributaria que gera
custo.

Com énfase em movimentacOes de exportacdo, importagdo, cabotagem,
transbordo nés temos vital participacdo dos Portos Brasileiros, que sdo dezenas
distribuidos no territério nacional, sejam estes maritimos ou até hidroviarios, que
escoam anualmente ao menos 70% de toda riqueza nacional produzida.

Esse braco logistico € vital para o pais, pois grande parte de tudo o que o pais
produz e compra passa por essas zonas alfandegadas das quais, por exemplo,
podemos destacar o proprio Porto de Santos, que esta entre os 40 portos mais
movimentados e importantes do mundo e é o maior da América Latina.

Adicionalmente outra importante iniciativa do Governo Federal, foi incluir os
Portos Brasileiros ao que se refere a uma influente benesse fiscal, que sdo os Regimes
Aduaneiros Especiais que tem por premissa a facilitacdo e desoneracao tributaria para
estimular a industria nacional e a exportacao.

O Regime Tributério para Incentivo a Modernizacdo e a Ampliagdo da
Estrutura Portuéria (REPORTO) instituido pela Lei n® 11.033/2004 e
esté regulamentado nos artigos 471 a 475 do Regulamento Aduaneiro.

O regime permite empresas dos setores de: operacdo portuaria, concessionario
de porto, arrendatario de instalagdo portuéria, exploracdo de instalacdo portuaria
(inclusive offshore), empresas de dragagem, recintos alfandegados de zona
secundaria, centros de treinamento profissional e concessionarios de transporte
ferroviario em adquirir, nos mercados interno ou externo, com suspensao de tributos
federais (II,IPI,PIS,COFINS), para: maquinas, equipamentos, pecas de reposi¢cdo e
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outros bens para execugdo de servicos de carga, descarga, armazenagem,
movimentacdo de mercadorias, sistemas suplementares de apoio operacional,
protecdo ambiental, seguranca e monitoramento.

Vale salientar que a IN (Instrugdo Normativa) RFB n® 1.370/2013, estabelece
os procedimentos para aplicagdo do REPORTO. Este Regime controlado pela Receita
Federal, carrega muitos beneficios as empresas que atuam diretamente no setor e traz
beneficios indiretos as induUstrias que estdo inerentes ao setor, dado que sao
embarcadores em operacdes de compra ou venda.

Os Beneficios desse setor voltados a suspenséo tributaria segundo a Associacao
Brasileira dos Terminais Retroportuarios e das Empresas Transportadoras de
Contéineres (ABTTC), provocam em especifico no mercado de movimentacao de TEUs
(Twenty-foot Equivalent Unit) reducao de até 30% dos custos operacionais portuarios,
dado que boa parte de maquinérios e pecas de reposi¢cao sejam importados e possuem
altos custos de compra, logisticos e elevada incidéncia de tributos.

De acordo com a Associacgédo Brasileira dos Terminais Portuarios (ABTP), cerca
de 30 bilhdes ja foram investidos nos Portos Brasileiros e Terminais, desde a entrada
do REPORTO. Aportes estes que sdo convertidos em mais beneficios de velocidade de
movimentacdo de carga e descarga, facilidade de armazenamento, seguranca,
Compliance, desenvolvimento e capacitacao de pessoas, geracdo de novos empregos
e dentre outros a longo prazo.

Logo com o desenvolvimento desses pontos de outbound e inbound, empresas
embarcadoras de commodities, manufaturados e entre outros produtores, usufruem
de facilitagdo de embarque e desembarque, tornando o seu negdécio mais simples,
competitivo internacionalmente e nacionalmente via cabotagem, assim minimizando
0S custos de transporte que hoje nas empresas oscilam em torno de 10% a 13% do
montante, podendo muitas vezes ser maior, sendo variavel por setor.

O REPORTO como benesse fiscal ainda possui incertezas apos o fim de 2020,
dado que o Governo Federal, embora ndo tenha informado mais detalhes sobre a sua
continuidade, o cenario € positivo, pois existe espaco para mais empresas de setores
ainda ndo atendidos na atual IN sendo estes Redex e Depots que sdo importantes na
cadeia logistica

Nao obstante o Brasil se encontra em constante fase de modernizagéo de seus
Portos, até porque no calendario do Ministério da Infraestrutura ao menos mais 15
terminais portuarios devem ser leiloados até dezembro, terminais estes que irdo
necessitar de reparos, customizacdes e aportes em geral para atender as novas
demandas da industria em geral e aos abundantes embarques de commodities.

E importante salientar que o REPORTO deveria ser permanente, pois se 0s
tributos ndo forem reduzidos ou que alguma reforma tributaria eficaz ocorra, nao
havera competitividade e os clientes estrangeiros ndo terdo interesse em atracar
linhas no Brasil e investir propriamente nos terminais e outros locais.

Até porque nado existe razdo em importar tecnologia e pagar altos tributos,
sendo que eleva os custos, prejudica o aprendizado da industria nacional, limita a
geracao de mais empregos e principalmente o préprio custo operacional ir4 acabar,
sendo incluido em taxas, como a Capatazia, o que torna os setores Portuarios e
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Embarcadores menos competitivos a nivel global, além de que o cliente final ir4 sentir
Impacto nos precos devido ao repasse em cascata.

O Brasil possui economia em fase de recuperacdo econdmica e tende a crescer
exponencialmente nos proximos anos de modo acelerado e para isso, 0s setores
publicos devem trazer flexibilizagdo, modernizagdo as veértices aduaneiras e
tributarias, também tangendo as organiza¢Bes privadas adotarem o crescimento
sustentavel seguindo a mais ampla jurisprudéncia.

#EY #EYBrasil #GlobalTrade



